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Einige Zahlen ...
(Schweiz, 2015)

Bedeutung der Verkehrszwecke, 2015

Anteile an der Tagesdistanz im Inland
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Cuelle: BFS, ARE — Mikrozensus Mobilitat und Verkehr (MZMY) ©BFS 2017
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Einige Zahlen ...
(Schweiz, 2015)

Auto: 10°'370 km
pro Person pro Jahr

8% Tagesdistanz

42%
Tagesunterwegszeit

Verkehrsmittelwahl 2015

Anteile an der Tagesdistanz im Inland
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' Ohne Warte- und Umsteigezeiten.

Quelle: BFS, ARE — Mikrozensus Mobilitdt und Verkehr (MZRV) @ BFS 2017



DE
VELO

-

Einige Zahlen ...
(Schweiz, 2015)
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Entwicklung des Veloanteils am Verkehr in der Schweiz
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Quelle: Microrecensement Mobilité et Transports
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Und im Ausland?
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Einige Zahlen ...
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Mobilitat von Kindern und Jugendlichen

Verkehrsmittelwahl auf allen Inlandwegen und fur alle Zwecke 1994, 2000, 2005, 2010 und 2015 nach
Altersgruppen (Basis = 9'847, 18'631, 18'785, 34'864 bzw. 36883 Wege von Kindern und Jugendlichen)
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W zu Fuss
(inkl. FaG)

1 Velo

13-15 Jahre

n Offentl. Verkehr
(inkl. Fuss/Velo)

m Auto/Motorrad
(inkl. Fuss)

16-20 Jahre

M Anderes

Datenquellen: BFS /ARE: Mikrozensus Verkehr 1994, Mikrozensus zum Verkehrsverhalten 2000, Mikrozensus zum Verkehrsverhalten

2005, Mikrozensus ,Mobilitat und Verkehr* 2010, Mikrozensus ,Mobilitat und Verkehr” 2015; F&G: Fahrzeugahnliche Gerate

Quelle: ASTRA



Mobilitat von Kindern und Jugendlichen

Schematische Darstellung von méglichen Zusammenhangen und Einflussfaktoren auf die Maobilitatsent-

wicklung zwischen 1994 und 2015 bei Jugendlichen und jungen Erwachsenen

Unierstitzende Faktoren

Bessere 6V-Angebole
{Engerer Takl, neue Abos,
Nachizige/-busse eic.)

Positives Image oV
(Mitemnander reden, surfen,
chatien, ausruhen)

Ausbidungswege
Distanzen auf Ausbidungswegen -
2u OV und zu Fuss:
* Anteile nehmenzu *
"lu"e-:in und MIV:
Besitz 5V-Abo nimmt zu - Anteile nehmen ab
Freizeit
aV-Aboist fir die Freizeit bereits
vorhanden -> OV und zu Fuss:
* Anteile nehmen zu *
Velound z.T. MIV:
Distanzen in der Freizeitnehmen | 3, Anteile nehmen ab
Fall

- i - -
Fiihrarschembesitz
(Aufschub des Erwerbs)

Velo: zwiespaliiges
Image, Infrastrukiurmangel,

* Etappen von/zur Haltestelle sowie eigenstandige Fusswege

Quelle: ASTRA

DE
VELO

Or=-n



DEFI
VELO
9

Vorteile des
Langsamverkehrs
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« Der Langsamverkehr (Fuss- und Veloverkehr, Wandern usw.)
welst ein erhebliches, derzeit noch ungenutztes Potenzial zur
Verbesserung des Verkehrssystems, zur Entlastung der Umwelt
(Luft, Larm, CO,) und zur Forderung der Gesundheit auf. Zudem
starkt er den sanften Tourismus und fuhrt zu Einsparungen bel
den oOffentlichen und privaten Ausgaben fur die Mobilitat. »

Quelle: ASTRA


https://www.astra.admin.ch/astra/de/home/themen/langsamverkehr.html

Vorteile des Langsamverkehrs
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Flacheneffizienz im Verkehr

Vergleich unterschiedlicher Flacheninanspruchnahmen durch Pkw, Bus,
StraRenbahn, Stadtbahn, Radfahrer und FuBganger (pro Person)

. 50 km/h

()

mit 1,4
Personen
besetzt

20 %
besetzt

J700

StraRenbahn / Stadtbahn / max. 40 %
Tram Light Rail 4 km/h besetzt

20% besetzt 20% besetzt

Quelle: www.zukunft-mobilitaet.net



https://www.zukunft-mobilitaet.net/78246/analyse/flaechenbedarf-pkw-fahrrad-bus-strassenbahn-stadtbahn-fussgaenger-metro-bremsverzoegerung-vergleich/
https://www.zukunft-mobilitaet.net/78246/analyse/flaechenbedarf-pkw-fahrrad-bus-strassenbahn-stadtbahn-fussgaenger-metro-bremsverzoegerung-vergleich/

Vorteile des Langsamverkehrs

« Reduktion der
Luftverschmutzung

« Bessere Luftqualitat

« Tagliche korperliche
Aktivitat

Gesundheit

Quelle: Leitbild ASTRA



Vorteile des Langsamverkehrs
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Energie und Klima

Transport Energy Efficiency

« Bewahrt erneuerbare Energie-
ressourcen

« Kein CO,-Ausstoss

* Velo: Energieeffizienz-Star

Quelle: Sustainable Transport and public policy, Banister D.



Vorteile des Langsamverkehrs

Fortbewegungsketten

Individual-
verkehr

BHBESS

B
El
i

Quelle: ASTRA
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Vorteile des Langsamverkehrs

Tourismus und Freizeit

 Plattform SchweizMobil

* Mehr als 9000 km gekennzeichnete
Velowege (ohne Mountainbike)

A

Quelle: www.schweizmobil.org
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Forderung des Schweizer
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« Die schweizerische Verkehrspolitik strebt [...] seit einigen Jahren
eine Ernohung des Langsamverkehrs-Antells an, sowohl beim Alltags-
als auch beim Freizeitverkehr. »

« Das ASTRA will auf Bundesebene madglichst glnstige
Rahmenbedingungen fur die Entwicklung und Starkung des LV
schaffen. »

Quelle: ASTRA


https://www.astra.admin.ch/astra/de/home/themen/langsamverkehr.html

Good to know

« 3 Saulen des Personenverkehrs
« Langsamverkehr (LV)
- Offentlicher Verkehr (OV)
« Motorisierter Individualverkehr (MIV) Quelle: Leitbild LV ASTRA

« 10% der Fahrten per Auto und 15% per stadtischen OV sind kirzer als
1 km (+/-15min zu Fuss)

» 1/3 der Fahrten per Auto und 60% per stadtischen OV sind kiirzer als
3 km (10-15min mit dem Velo)

Quelle: Bundesamt fur Raumentwicklung/Mikrozensus 2000



http://www.news.admin.ch/NSBSubscriber/message/attachments/6771.pdf
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Verkehrsplanung auf verschiedenen Ebenen O

* Bund
e Strategie
 Normen, Gesetze, Regeln
« Nationalstrassen

e« Kanton
 Kantonalstrassen
« Agglomerationsprojekte

« Gemeinden, Stadte
* Infrastrukturnetze fiar LV
* Planung der Fortbewegungskette optimiert flr LV

’ UberwaChung Quelle: Leitbild LV ASTRA



Forderung des Schweizer Langsamverkehrsegclgb

« Laut ASTRA gelten ein Drittel der staatlichen Forderungsmittel dem LV und
der Planung des offentlichen Raums:

466 Millionen CHF

Quelle: Programm Agglomerationsverkehr 2011-2014



Forderung des Schweizer Langsamverkehrs \9%;%)

* Erstellung von schnellen, direkten und netzverbundenen LV-
Routen

 Sicherheit und Nutzbarkeit fur alle

* Legitimation des Velos als Teil des Verkehrs

Quelle: ASTRA & Bundesamt fir Raumentwicklung



http://astra.admin.ch/astra/de/home/themen/langsamverkehr/grundlagen.html
https://www.are.admin.ch/are/de/home/medien-und-publikationen/publikationen/nachhaltige-entwicklung/strategie-nachhaltige-entwicklung-leitlinien-und-aktionsplan-200.html

